Opis techniczny

Przebudowa drogi wewrtrznej w m. Rybieniec gm. Kiszkowo

1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nagito na podstawie zlecenia zawartego pginy Inwestorem :
Gming Kiszkowo ul. Szkolna 2; 62-280 Kiszkowo, a fgtMMAT-PROJEKT Agnieszka
Trajgis 62-007- Biskupice, Promienko ul. Tarnireow

2. Dane wygciowe do projektowania

- mapy sytuacyjno — wysokoiowe w skali 1:500 aktualizowane na dz6 marca 2018 r.
przez geodetuprawnionego Tomasz Kamyszek, 62-200 Gnieznbligkiewicza 31.

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiédaiogi publiczne i ich usytuowanie

/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/

-Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpalaéadrogowe obiekty iaynierskie i
ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 20080z. 735/

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczeg&gw zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznyalykonania i odbioru robot
budowlanych, oraz programu funkcjonalnozythkowego z dnia 2 wrzaia 2004 r.

/Dz. U. Nr. 202 poz. 2072/ ze zmianami

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 rz/D. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- normatywy, wytyczne, ustawy i zazenia obowgzujgce w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupaaymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawjaeym

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi wewmej w m. Rybieniec gm.
Kiszkowo zlokalizowanej na dziatkach:

Lp. Nr ewidencyjny Obreb Wiasciciel
dziatki
1. 25 Rybieniec Gmina Kiszkowo
2. 26 Rybieniec Gmina Kiszkowo
3. 27 Rybieniec KOWR
4, 19 Rybieniec Powiat Gniezno ( PZD)




Celem opracowania jest wykonanie jezdni w technotwgierzchni bitumicznej wraz ze
zjazdami indywidualnymi.

Projektowane rozwranie polepszy warunki komunikacyjne osiedla omragqgzyni s¢ do
zwickszenia bezpiecastwa i komfortu ruchu jak rowntezabezpieczy istnigga drog przed
dalsz degradag spowodowai czynnikami atmosferycznymi.

4. Stan istniepcy

Droga od strony potnocnej oraz potudniowgjzy st z jezdng bitumiczry drogi powiatowej
DP 1698P. Do km 0+387,00 istrgeq jezdnia posiada nawierzcliiitumiczry o szerokéci
3,5-4,0m. Do km 0+120,0 nawierzchnia jest w dobstamie technicznym, dalej ze wedii
na panujce wczeéniej zte warunki gruntowo wodne jezdnia posiadare gkbokie sgkania
siatkowe oraz znieksztalcenia na prawie catej swmpevierzchni. Jezdnia na catej dhégo
posiada spadek jednostronny w kierunku isticego rowu. Po stronie prawej paeszy od
pasa drogi powiatowej zlokalizowany jest row odwagty, ktory chgnie s¢ do km
0+425,00 gdzie znajdujeg¢sprzepust rurowy jednootworowy betonowysiednicy 40cm -
sprawny technicznie. Jego wylot znajduje pib przeciwnej stronie projektowanej drogi.
ZarOwno istniejcy réw jak i przepustssdrazne i wymagaj oczyszczenia. W ggu drogi po
stronie lewej zlokalizowane siieliczne zjazdy indywidualne na posesje wykonamnénych
prefabrykatow betonowych ( kostka, ptytguaowe itp. ). W km 0+250,0 znajduje¢si
skrzyzowanie z drog gminmg 0 nawierzchni bitumicznej w dobrym stanie technign,
wymaga jedynie podfrezowania w-wgieralnej w zakresie dostosowania wys@kowego i
geometrycznego dla nowoprojektowanej jezdni.

Od km 0+387,00 droga posiada nawierzehmiwardzorn kruszywem szer. ok. 4,0nr a@o
pofaczenia z drog powiatows. Na tym odcinku w pasie drogowym wggstija liczne
zadrzewienia, ktore nie kolidug istniegca ani projektowaa drogs.

Na odcinku brak jest infrastruktury dla ruchu pegga. Ruch ten odbywaesirownolegle z
ruchem samochodowym.

Teren jest uzbrojony w media. Wzdhdrogi zlokalizowane & sieci energetyczne, sie
doziemna teletechniczna, &odocihgowa oraz kanalizacyjna ( kanalizacja sanitarna ).
Obecnie na drodze wygtuje nieliczne oznakowanie pionowe ( znaki A-7 ).

Na drodze brak jest wdzen odwadniagcych. Woda opadowa wgia w poditage lub za
paosrednictwem spadkdéw poprzecznych kierowana jestrensistniegcego rowu.

5. Zalazenia do projektu

- klasa techniczna drogi - droga wewtnzna

- kategoria ruchu - KR1-2

- predkaos¢ proj. Vp - 30km/h

- rodzaj nawierzchni jezdni - naw. bitumiczna

- szeroké¢ podstawowa jezdni - 4,0m, poszerzaaigukach
- poch poprz. jezdni - 2 % ( jedndoustronne )

- szeroké¢ poboczy wzmocnionych -0,5m-1,0m

- rodzaj nawierzchni na zjazdach indyw. - jak dla jezdni gtéwnej



6. Stan projektowy
6.1 Plan sytuacyjny drogi

Pocatek przebudowy drogi wyznacza kred istniegcej jezdni bitumicznej drogi
powiatowej. W celu uzyskania odpowiedniej geomettotu przebudowane zostanie
wigczenie w drog powiatowg z zastosowaniem tukéw kotowych wyalgtajacych o
promieniach R=6,0m. Do km 0+120,00 ze wgi na dobry stan istnigjej nawierzchni
projektowana jest naktadka bitumiczna - wykonanieyscieralnej z betonu asfaltowego
AC11S 50/70 gr. 4cm z wykorzystaniem istaggjj nawierzchni jako podbudowy. Na ww
odcinku w dwdch lokalizacjach oznaczonych na plagieacyjnym projektowany jest
remont istniggcej nawierzchni wraz z wymiarpodbudowy. Od km 0+120,0 projektowana
jest rozbidrka istnigrej nawierzchni bitumicznej wraz z podbudpwvykonanie nowej
konstrukcji o podbudowie z kruszywa tamanego O/8tybna w-wie wzmocnionego podid
( mieszanka betonowa C3/4 ) - do km 0+440,0. Warstieralna wykonana zostanie
rowniez w technologii bitumicznej, jak na odcinku poprzednw km 0+250,0 korekcie
poddane zostato skrzgwanie z drog gminrg 0 nawierzchni bitumicznej. W zakresie
niezlednym dla ptynnego petzenia obu jezdni projektujegdrezowanie a nagpnie
odtworzenie istnigcej w-wyscieralnej na gr. 4cm. W km 0+261,42 oraz km 0+3@1,1
projektowane gtuki kotowe o promieniach R=50,0m wraz z poszeizenezdni z
szerokdci podstawowej 4,0m do szerckn5,2m. Do km 0+440,0 projektowana jezdnia
posiadé bedzie przekrdj poprzeczny jednostronny 2,0% w Kiktuistniepcego rowu
odwadniagcego. Za skrzxzowaniem od km 0+438,00 jezdnia przechodzi w przekro
dwustronny 2,0%. Do skrzgwania - km 0+430,00 po stronie prawej projektowjasée
pobocze wzmocnione z KLSM 0/31,5mm szer. 1,0m tpmie lewej szer. 0,5m. Za
skrzyzowaniem w km 0+430,0 oba pobocza gregerokéc 0,5m. W dalszej e%ci na drodze
projektowane gjeszcze dwa tuki poziome w km 0+532,33 oraz w k22,74 oba o tuki o
promieniu R=200,0m ( jezdnia bez poszerzenia ).M\Ok671,42 projektowana droga
wewretrzna hczy se ponownie z drogpowiatows. Na whczeniu zastosowano tuki poziome
0 promieniach R=6,0m.

W ciggu drogi projektowanegszjazdy indywidualne na przylegte posesje o komksjrjak

dla jezdni gtébwnej, dz tez regulacje wysokéciowe istniegcych o nawierzchni z kostki
betonowe.

6.2 Przekroj podtuzny

Profil podtuzny zaprojektowano uwzeiniajgc poziom istnigjcej nawierzchni drogi, ktora
ma czsciowo postuy¢ jako podbudowa pod konstrukcje nawierzchni. Z teggledu
niweleta drogi zostata wyniesiodeednio o 10,0 cm w stosunku do istgagj. Zatamania
niwelety dostosowano do istraegj drogi aby zminimalizowaroboty ziemne przy
jednoczesnym zachowaniu minimalnych spadkéw pagjich.

6.3 Przekrdj normalny
Przyjto w uzgodnieniu z Inwestorem ngsitijacg konstrukcg jezdni:

1. Jezdnia w km 0+000,0 - 0+120,00

- warstwascieralna z MMA AC11S 50/70 KR 1-2 gr. 4cm



2. Jezdnia w km 0+120,0 do km 0+440,0

- warstwascieralna z MMA AC11S 50/70 KR 1-2 gr. 4cm

- warstwa wazaco - wyrdbwnawcza z MMA AC11W 50/70 KR 1-2 gr. 4cm

- w-wa podbudowy z KESM 0/31,5mm gr. 20cm

- w-wa wzmocnienia podi@a wykonana z mieszanki stabilizowanej spoiwem hyldtanym
o wytrzymaitdgci C3/4 gr. 18cm

* te samy konstrukcg nalezy zastosowaw miejscach remontu oraz poszerzenia isingg)
podbudowy na skrzpwaniach na odcinku 1-wszym do km 0+120,00.

3. Jezdnia w km 0+440,0- 0+671,0

- warstwascieralna z MMA AC11S 50/70 KR 1-2 gr. 4cm

- warstwa wyzaco - wyrownawcza z MMA AC11W 50/70 KR 1-2 gr. 4cm
- w-wa podbudowy z KESM 0/31,5mm gr. 25cm

- w-wa odcinajca i mrozoochronna z piaskredniego gr. 10cm

projektowane zjazdy natg wykona zgodnie ze schematem konstrukcyjnym nr. 2

Pobocza wzmocnione z KLSM 0/31,5mm szer. 1,0ayaleykona o grubdgci 25,0cm,
pobocza o szerokoi 0,5m gr. 15,0cm.

6.4 Odwodnienie

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe poprzez sppdkituzne i poprzeczne w kierunku
poboczy wzmocnionych a naphie przylegtych terendw zielonych pasa drogowerdporbwu
w km 0+000,0 do km 0+430,0, ktory przewidziany @stoczyszczenia, podobnie jak
przepust pod jezdaw km 0+0+437,0.

6.5 Oznakowanie pionowe i poziome drogi

Projektowane oznakowanie pionowe oraz poziome zZgadprojektem zmiany docelowej
organizaciji ruchu.

7. Urzadzenia obce

Lokalizacja uradzen podziemnych wykazana jest na planie sytuacyjnyrmapach
sytuacyjno - wysokiiowych w skali 1:500.

Pozostate uwagi i zalecenia zgodnie zeabnymi uzgodnieniami gestoréw sieci :
wodochgowej, kanalizacyjnej, teletechnicznej, energetggzn

Przed rozpocgxiem robot naley bezwzgtdnie ustak szczegoty lokalizacji wszystkich
urzadzeh podziemnych poprzez dokonanie poprzeczngchnych przekopow
inwentaryzacyjnych. W obbie istniegjcych urzdzen obcych podziemnych wszystkie roboty,
a szczegolnie roboty ziemne (wykopy) mgi@rowadzé recznie pod nadzorem i w



porozumieniu z wigcicielem tych urgdzer. Zachowa nalery rowniez wszystkie punkty
panstwowej osnowy geodezyjnej.

W dokumentaciji projektowej przewidziano zabezpiegzevszystkich istnigcych sieci
doziemnych przebieggjych pod zjazdami lub w zhkniach do nawierzchni jezdni rurami
dwudzielnymi A110PS

8. Dziatania techniczne i organizacyjne wynikajce z ochronysrodowiska

Analizujac planowane przedswziecie, oraz uwzgldniajgc zakres inwestycji, skal
przedsgwziccia i wielkas¢ zajmowanego terenu stwierdza Brak negatywnego wptywu na
srodowisko, zdrowie ludzi, przyregdoraz krajobraz. Rozwzania projektowe inwestycji nie
powodup zagraen zanieczyszczenia gleb, powietrza, wod powierzakipad, wod
podziemnych, hatasu. Materiaty i technologie radateutralne i przyjazne dkrodowiska.
Planowana inwestycja poprawi bezpietst/o ruchu a roboty budowlane wykonywaned
w granicach pasa drogowego, oraz nie spowpsizikod wsrodowisku naturalnym. Wszelkie
odpady budowlane powsgag w wyniku prowadzonej inwestycji najeprzekaza do
utylizacji uprawnionym jednostkom. Inwestycja nést wyszczegolniona w Rozpagdzeniu
Rady Ministrow z 09.11.2010r. w sprawie przedsiie¢ mogicych znacgco/potencjalnie
znaczco oddziatywa nasrodowisko. Teren na ktérym przewiduje sealizacg inwestycji
znajduje s} na obszarze Natura 2000 PLB300006 "Dolina Matejriypod Kiszkowem™
stad nalery zwrdcic szczegolp uwag: na aspekty ochrorjrodowiska zgodnie z zapisami
decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu puznego.

9. Informacja o terenie obgtym ochrona konserwatorska

Zgodnie z uzgodnieniem znak Po.WN.5183.3362.2.20480wana inwestycja nie znajduje
sie na terenie olgfym ochron konserwatorsk Na obszarze inwestycji nie wygptlja

rowniez zabytki wpisane do rejestru ani zaewidencjonowsaeowiska archeologiczne.
Zgodnie z zapisami uzgodnienia prace malgrowadzé w poszanowaniu dla istngego
starodrzewia parkowego przylegtego parku patacowego

10. Ustalenia miejscowego planu zagospodarowaniazastrzennego

Projektowana inwestycja jest zgodna z zatoami przygtej decyzji lokalizacji inwestycji
celu publicznego nr BUA.6733.5.2018 z 16.05.2018r.

11. Obszar oddziatywania inwestycji

Przedmiotowa inwestycja nie oddziatuje na dziadkiednie oraz tereny przylegte. Obszar
oddziatywania zamyka siw obrbie obgtego inwestygj pasa drogowego.

12. Organizacja robot

Przed przysipieniem do robot objych niniejszym projektem nalg oznakowa i
zabezpieczyteren pasa drogowego, &gjpod prowadzenie robét, oraz ustawznakowanie
wedtug odebnego opracowanego i zatwierdzonego projektu tyswaeaj organizacji ruchu.
Projekt powinien opracowaVykonawca robot wedtug prayych i uzgodnionych z



Inwestorem zasad i sposobu prowadzenia rob6t, zatazerdzony przez odpowiednie
Instytucje.

Roboty naley prowadz¢ i wykonywa zgodnie z :

- prawem budowlanym

- prawem o ruchu drogowym

- przepisami BHP i P.po

- opisami i normami zawartymi w KNR

- normami PN i BN, oraz aprobatami technicznymi aggggolnionymi przy wiej
wymienionych opisach poszczegolnych elementow drygb.

- SST — szczego6towymi specyfikacjami technicznytaizhdania



