Opis techniczny

Budowa drogi gminnej w Kiszkowie
ul. Wisniowa - Morelowa - Czeréniowa - Sliwowa

1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nagito na podstawie zlecenia zawartego pginy Inwestorem :
Gming Kiszkowo ul. Szkolna 2; 62-280 Kiszkowo, a fgrastugi projektowe i nadzory w
zakresie budowy drog i ulic Maciej Trajgis 62-0@iskupice, Promienko ul. Tarninowa 7

2. Dane wygciowe do projektowania

- mapy sytuacyjno — wysokoiowe w skali 1:500 aktualizowane na dz@8.06.2016 r. przez
geode¢ uprawnionego Tomasz Kamyszek, 62-200 Gnieznbligkiewicza 31.

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrza 02.03.1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiédaiogi publiczne i ich usytuowanie

/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/

-Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpalaéadrogowe obiekty iaynierskie i
ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 20080z. 735/

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczeg&gw zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznyalykonania i odbioru robot
budowlanych, oraz programu funkcjonalnozythkowego z dnia 2 wrzaia 2004 r.

/Dz. U. Nr. 202 poz. 2072/ ze zmianami

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 rz/D. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- normatywy, wytyczne, ustawy i zazenia obowjzujgce w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupayaymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawjaym

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest " Budowa drogi gmimn&jiszkowie ul. Wgniowa -
Morelowa - Czeréniowa -Sliwowa. Celem opracowania jest wykonanie jezdniehinologii
nawierzchni bitumicznej wraz z odwodnieniem ( k&raadja deszczowa wg aghmego
opracowania ) oraz chodnikéw i zjazdéw na posegjestki betonowe;j.

Projektowane rozwranie polepszy warunki komunikacyjne catego osipdiarzez
bezpdrednie podczenie z DP 2147P oraz istotnie przyczyaidd zwkkszenia
bezpieczéstwa i komfortu ruchu w uktadzie istrueych ulic osiedlowych. Aktualnie na
omawianych odcinakach nawierzchni jest gruntowa brak infrastruktury dla ruchu
pieszego ( brak chodnikow ).



4. Stan istniepcy

Obecnie ulice: Morelowa, \Bfiiowa, Sliwowa oraz rozpatrywany zakres ul. Czariewej
posiadag nawierzchng gruntows. Ulice te stanowdi uktad komunikacyjny osiedla gdzie jako
drogi "wylotowe" funkcjonuj ul. Czeréniowa w dalszym odcinku o nawierzchni bitumicznej
oraz ul.Sliwowa. Brak jest infrastruktury dla ruchu pieszeguch ten odbywa si
réwnolegle z ruchem samochodowym. Teren jest uahyojv media. Na osiedlu wygiuja
sieci energetyczne zasHdag budynki oraz sieci zasif@e Gwietlenie uliczne. Brak jest linii
napowietrznych. Wyspuje rownie sie¢ wodochgowa oraz kanalizacja sanitarna ks200 a
takze odcinkami kanalizacja deszczowa kd315 ( kolel&ar wpustéw ulicznych ).

Na osiedlu wysipuja skrzyzowania ulic: Winiowej zeSliwowa, Wisniowej z
Czeréniowa, Morelowej z Czeraiowa oraz Morelowej z WWiniowa. Obecnie dojazd do DP
2147P formalnie nie funkcjonuje. Pas drogowy pgatay granicami prywatnych posesji ma
10,00m. Wyjtkiem jest pas ul. Czesriowej, ktdry u wylotu w istniejca nawierzchng
zweza sk do 6,00m. Istnigca jezdnia ma tam szerako4,5m.

Obecnie znaczna & dziatek na ul. Morelowej oraz exi ul. Sliwowej oraz
Czeréniowej nie jest zabudowana. Istnjey teren charakteryzujegsna znacznej diugoi
duzymi spadkami podtinymi dochodzcymi do 6%. Przy niekorzystnych warunkach
atmosferycznych ( opady deszczu fmtegu ) dojazd do poses;ji jest mocno utrudniony.
Wysokaciowo istniegce posesje w diej mierze dopasowane do istniejcych rzdnych
terenu. Wysipuja jednak dziafki, ktore zostaty wyvigzone w stosunku do pozostatych.

Obecnie na osiedlu nie wypuje oznakowanie pionowe a skzpyania ulic maj
charakter rownorziny.

Na osiedlu brak jest wwdzen odwadniagcych. Woda padowa wgéa w podige.

Poza pojedynczymi sztukami na osiedlu brak jestzzadien w pasie drogowym.

Przy skrzyowaniu ul. Morelowej i Czedmiowej wystpuje réw drogowy

odwadniagcy, odparowujcy.

5. Zalazenia do projektu

- klasa techniczna drogi - D dojazdowa

- kategoria ruchu - KR1-2

- predkaos¢ proj. Vp - 30km/h

- rodzaj nawierzchni jezdni - bitumiczna AC11S 50/70
- szeroké¢ jezdni wswietle kraweznikow - 50i5,50i6,0m

- szeroké¢ pasa ruchu - 2,50, 2,75 oraz 3,0m

- rodzaj naw. chodnikow - kostka betoaayr. 6cm

- szerokéci chodnikéw -1,52,0m

- poch poprz. jezdni na prostej - daszkowe -2%

- pochylenie poprzeczne chodn. - 2%

- rodzaj nawierzchni na zjazdach indyw. kostka betonowa gr. 8cm

6. Stan projektowy
6.1 Plan sytuacyjny drogi

1. Ulica Czergniowa - pocatek budowy drogi wyznacza koniec istaiggj nawierzchni
bitumicznej do ktorej zostanie naygana nowa ¢&¢ ulicy wraz z chodnikiem. Diugo



nowoprojektowanego odcinka to 154,0m ( do osi ultyrelowej ). Szeroka jezdni 5,0m
od km 0+000,00 do km 0+045,30 ( zmiamgakzwrotu trasy ). Od km 0+045,30 do km
0+062,80 nagpuje zmiana szerokoi do 5,5m. Od km 0+062,80 do km 0+154,00 jezdrga m
stab szerok&c¢ 5,5m. W km 0+053,80 wygbuje prawostronne skrzgwanie z ul. Wéniows.
Do ul. Czeréniowej dochodz tuki o promieniu 6,0m. Na diugoi od km 0+000,00 do km
0+140,00 jezdnia ma przekroj daszkowy ( za wypmajskrzyowania ). Na skrzyowaniu z
ul. Morelowg przekrdj jezdni jest jednostronny o pochyleniu Z¥zdnia jest obustronnie
ograniczona kraeznikiem betonowym 15x30x100 ( na zjazdach kyawk najazdowy
15x22x100 ). Wzdha kraweznikow wystpuje 2- redowy sciek z kostki betonowej gr. 8cm.

Po stronie prawej na catej didgoulicy wysepuje pas zieleni o szerod@ od 1,0 -
1,8m w ktérym usytuowane jesfwietlenie uliczne. Za pasem zieleni projektowarst je
chodnik betonowy o szerokd 1,5m do linii granicznej posesji. Za kraamikiem po stronie
lewej proj. jest pas pobocza gruntowego szer. 0,5m.

2. Ulica WEniowa - pocatek na skrzyowaniu z ul. Czermiowy. Diugas¢ odcinka wraz z
wigczeniem do DP 2147P to 527,35m. Szefokezdni na catej diugai jest stata i wynosi
6,0m. W cigu ulicy wystpuja dwa skrzyowania. W km 0+160,00 z uliwowa oraz w km
0+455,05 z ul. Morelow Na dtugdci ulicy wysgpuja tuki poziome w km 0+372,20 o
promieniu R=20,0m w km 0+415,20 R=50,0m oraz w krb@B,45 R=30,0m. W km
0+233,30 wysipuje zmiana §ta zwrotu trasy. Pgtzenia z pozostatymi ulicami s
wyokraglone tukami o promieniu R=6,0m. Na catej disgaulicy projektowany jest
obustronny krawznik wraz zesciekiem betonowym z kostki oraz chodniki o zmiennej
szerokdci 1,80 do 1,50. Po stronie prawej od 2,0m do 1¢engranic pasa drogowego, po
stronie lewej od 1,60 do 1,50. W miejscu wpstwania latarni ulicznych pogrdzy
chodnikiem a granicpasa projektowany jest pas zieleni o szesokod 0,4m ( odc. od ul.
Czergniowej do ul.Sliwowej ) do 0,8m ( od ulSliwowej do ul. Morelowej ). W km
0+372,00 projektowany jest zjazd o nawierzchnirpittznej i konstrukcji jak aig gtowny.
Od skrzyowania z ul. Morelow projektowany jest chodnik jednostronny ( po stavej )
taczacy sk z ciggiem pieszo - rowerowym przy DP 2147P o szer. 1,50m

3. Ulica Morelowa - pocstek na skrzyowaniu z ul. Czermiows, koniec na skrzyowaniu z
ul. Wisniowg w km 0+423,31. Szeroké jezdni na catej dlugai to 6,0m wswietle
kraweznika. W chgu ulicy wystpuje skrzgowanie z ulSliwowa w km 0+160,50. W km
0+339,20 wysipuje tuk poziomy o promieniu R=30,0m. Bctenia z pozostatymi ulicami s
wyokraglone tukami o promieniu R=6,0m - @liwowa oraz R=8,0m ul. Morelowa. Na catej
diugcdéci ulicy projektowany jest obustronny kraimik wraz zesciekiem betonowym z kostki
oraz chodnik po stronie prawej o szergi@,0m. W miejscu wygpowania latarni ulicznych
pomiedzy chodnikiem a grardgasa projektowany jest pas zieleni o szesokb,0m.

4. UlicaSliwowa - pocatek na skrzgowaniu z ul. Kwiatow o nawierzchni bitumiczne;j.
Koniec to skrzgowanie z ul. Moreloww km 0+195,80. Szeroké jezdni na catej diugai
to 6,0m wswietle kraweznika. W cagu ulicy wystpuje skrzyowanie z ul. Wéniowg w km
0+094,70. W km 0+041,10 wygiuje tuk poziomy o promieniu R=30,0m. Batenia z
pozostatymi ulicami gwyokraglone tukami o promieniu R=6,0m. Na catej disgjaulicy
projektowany jest obustronny kraimik wraz zesciekiem betonowym z kostki oraz
obustronny chodnik o szerada 1,5-2,0m ( do granicy pasa drogowego ). W migjsc
wystepowania latarni ulicznych ( odc. od ul. $Wiowej do ul. Morelowej ) pormgdzy
chodnikiem a granicpasa projektowany jest pas zieleni o szegokb,0m.



6.2 Przekroj podtuzny

Profil podtuzny zaprojektowano uwzeiniajgc poziom istnigjcej nawierzchni drogi, ktory
wysokaciowo dostosowany jest do zjazdow na posesje. Wwglagodzenia zatana
niwelety jezdni ( szczegolnie na odcinkach ayain spadkach podinych ) zastosowano tuki
pionowe o promieniach R=300-500m. Szczego6towy pexehiwelety pokazano na profilach
podiuznych poszczegdélnych ulic. Zatamania niwelety dasi@so do projektowanych
lokalizacji wpustéw deszczowych ( wg etinej dokumentacji ).

6.3 Jezdnia

Na catej dtugéci ulic projektuje s} nawierzchng o spadku daszkowym 2%, na wykazanych
tukach poziomych spadek jednostronny 2%. Woda opadojezdni odprowadzona zostanie
do sciekow przykrawznikowych a nasfpnie do wpustow ulicznych kanalizacji deszczowej.
Pokczenia z istnigicymi nawierzchniami bitumicznymi na ul. Czémewej, Kwiatowej oraz
na DP 2147P natg wykona poprzez nafrezowanie istrdepj w-wyscieralnej na gr. 4cm na
diugcéci zapewniajcej tagodne patzenie obu nawierzchni. Wewcieralry nalery uktad&
caly szerokdcia jezdni bez zjcza podtanego w osi. Jezdnia obustronnie ograniczona
kraweznikiem betonowym 15x30x100 , na zjazdach 15x22xi®&wach betonowych z
oporem C12/15 £ zastosowaniem krawznikow skosnych ).

6.4 Przekrdj normalny

Przyjto w uzgodnieniu z Inwestorem ngsitijacg konstrukcg jezdni:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 dlaud€R1-2 i grubdci 4,0 cm

- warstwa wyzacaa z betonu asfaltowego AC16W 50/70 dla ruchu RR@irubdci 6,0cm

- warstwa goérna podbudowy z kruszywa tamanegoilgtalyanego mechanicznie 0/31,5 mm
o grubgci 8,0 cm

- warstwa dolna podbudowy z kruszywa tamanegoilstalvanego mechanicznie

0/63 mm o grubgi 15,0 cm

- warstwa odsgczapca z piaskiéredniego o grubiei 10,0 cm

Charakterystyk przekroju normalnego pokazano szczegotowo na kgstin,przekrgj
normalny”

6.5 Zjazdy indywidualne

W uzgodnieniu z Inwestorem przyp zasad wykonania zjazdéw do posesji o konstrukciji:
- nawierzchnia z betonowej kostki brukowej gr. 8eanpodsypce piaskowo-cementowej gr.
5cm koloru grafitowego.

- warstwa podbudowy z chudego betonu Rm=6-9 MPa b50cm

- warstwa odgczapca z Ps o gr. 10,0cm

Szczegoty konstrukcyjne zjazdow pokazano na rystimkarzekréj normalny”. Pochylenie
poprzeczne zjazdow nalerozpatrywa indywidualnie i dostosowado wysokdci
istniejgcych nawierzchni na posesjach.



6.6 Chodniki

Na projektowanych odcinkach ulic przewiduje ehodniki o zmiennej szeroka
( zgodnie z przekrojami normalnymi 1,50 do 2,0@®bramowanie chodnikéw stanawi
obrzeza betonowe 8x30x100 na tawach betonowych z oporg@ilG. Zaktadane pochylenie
poprzeczne chodnikdéw to 2% w kierunku jezdni.

Konstrukcja chodnikow :

- kostka betonowa o gruka 6,0 cm kolor szary

- warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4 o gfcit3,0 cm

- w-wa kruszywa stabilizowanego spoiwem hydrauljear( stabilizacja ) o klasie
wytrzymataci C3/4 gr. 10cm.

- warstwa odgczapca z Ps o gruldgi 10,0 cm

Szczegoty konstrukcyjne chodnika pokazano w przaklonormalnych, w szczegétach
konstrukcyjnych, na planie sytuacyjnym.

6.7 Odwodnienie

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe poprzez sppdkituzne i poprzeczne diciekdéw
przykraweznikowych a naspnie do studzienek wpustowych uliczny pmonych do
istniejgcej i projektowanej kd.

6.8 Rowy

Na skrzyowaniu ul. Czergiowej i Morelowej w pasie drogowym znajduje sbw
odparowugcy, ktéry na odc. 20,0mb nalepogkbic i oczysci¢ profilujac skarpy.

6.9 Pobocza gruntowe

Na odcinkach ulic na ktérych nie wyptja chodniki za liny kraweznika projektowanegs
pobocza gruntowe o szeragkn0,5m.

6.10 Oznakowanie pionowe i poziome drogi

Projektowane oznakowanie pionowe i poziome droggagano w projekcie statej organizacji
ruchu.

6.11 Roboty rozbiérkowe

Na skrzyowaniu ul. Winiowej z DP 2147P natg przeprowadzi roboty rozbiorkowe
istniejgce] konstrukcji nawierzchni ggu pieszo - rowerowego dostosowaijednoczenie
jego wysokeé¢ do projektowanego zjazdu.

Na skrzyowaniu ul.Sliwowej z ul. Kwiatows nalezy przeprowadz rozbiérke nawierzchni
istniepcego chodnika na szerada ul. Sliwowej.



7. Urzadzenia obce

Lokalizacja uradzenh podziemnych wykazana jest w planie sytuacyjnynmagach
sytuacyjno - wysokiaiowych w skali 1:500.

Pozostate uwagi i zalecenia zgodnie zeabnymi uzgodnieniami gestoréw sieci :
wodochgowej, energetycznej, teletechnicznej, sanitarnej.

Przed rozpocggxiem robot nalgy bezwzgtdnie ustakk szczegoty lokalizacji wszystkich
urzadzeh podziemnych poprzez dokonanie poprzeczngchnych przekopow
inwentaryzacyjnych. W obbie istniegjcych urzdzen obcych podziemnych wszystkie roboty,
a szczegolnie roboty ziemne (wykopy) mgi@rowadzé recznie pod nadzorem i w
porozumieniu z wiicielem tych urgdzen. Zachowa nalezry rowniez wszystkie punkty
panstwowej osnowy geodezyjnej.

W dokumentaciji projektowej przewidziano zabezpieazevszystkich istnigcych sieci
przebiegajcych pod nowobudowarjezdng i zjazdami rurami dwudzielnymi A110PS.

8. Dziatania techniczne i organizacyjne wynikajce z ochronysrodowiska

Analizujac planowane przedswziecie, oraz uwzgldniajgc zakres inwestycji, skal
przedsgwziccia i wielkas¢ zajmowanego terenu stwierdza Brak negatywnego wptywu na
srodowisko, zdrowie ludzi, przyregoraz krajobraz. Inwestycja ta poprawi ukiad
komunikacyjny ulic. Rozwgzania projektowe inwestycji nie powodgagraen
zanieczyszczenia gleb, powietrza, wod powierzchpahwwod podziemnych, hatasu i
ochrony przyrody. Materialy i technologie robot przykonywaniu poszerzenia seutralne

i przyjazne dlagrodowiska.

Planowana inwestycja poprawi bezpiatt/o ludzi przy ulicach na terenie Osiedla a roboty
budowlane wykonywanegha w granicach pasa drogowego, oraz nie spowgosizlfod w
srodowisku naturalnym.

9. Organizacja robot

Przed przysipieniem do robot objych niniejszym projektem nalg oznakowa i
zabezpieczyteren pasa drogowego, &gjpod prowadzenie roboét, oraz ustawznakowanie
wedtug odebnego opracowanego i zatwierdzonego projektu tyswaeaj organizacji ruchu.
Projekt powinien opracowaVykonawca rob6t wedtug prayych i uzgodnionych z
Inwestorem zasad i sposobu prowadzenia robot, zatzerdzony przez odpowiednie
Instytucje.

Roboty naley prowadz¢ i wykonywa zgodnie z :

- prawem budowlanym

- prawem o ruchu drogowym

- przepisami BHP i P.po

- opisami i normami zawartymi w KNR

- normami PN i BN, oraz aprobatami technicznymi zezgegolnionymi przy wiej
wymienionych opisach poszczegoélnych elementow daygh

- SST - szczeg6towymi specyfikacjami technicznytaizhdania : "Budowa drogi gminnej w
Kiszkowie ul. Winiowa - Morelowa - Czegaiowa -Sliwowa" jako czs¢ sktadowa
dokumentacji projektowe;j.



